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Sicherungevorrichtung zur Diebstahlsicherung 



Die Erfindung betrifft eine Sicherungsvorrichtung 
5 zur Diebstahlsicherung, insbeeondere ftir Schiffe (Spart- 
boote), nach den Oberbegriff dee Anspruches 1. 

Die Ausfuhrung der Sicherungsvorrichtung soil einerseits 
die Function der Ruderanlage, in gesicherten Zustand, auBer 
Kraft setzen und andererselts die bestinnungsgenaBe Function 

10 wShrend dee Betriebee nit wen 1 gen Handgriffen si cherst alien. 

Es iet bekannt, zur Li ebstahlsicherung von Fabrzeugen, 
die Lenkung einee Fahrzeugee durch ein LenkradsehloB, Lenfc- 
achloB, eine Vorrichtung zun Sperren der Drehbewegung und 
aaderas zu blockieren, wobei disse Vorrichtuagen als Zylin- 

15 derschloB, schlusselbetatigte Diebstahlsicherung, oder 'als 
ZvlinderschloB ausgebildete Diebstahlsicherung' und derglei- 
chen, wie in den Of fenlegungs- und Patentecbriften 26 17 798, 
26 15 912, GO 71 803, 01 01 694, DE 1802 584 C3 u.s.a. auf- 
gezeigt, ausgebild*t eind. 

20 Ea iet auBerdea bekennt, dife Diebetableicberung nicbt 

durcb blockieren, eoadern durcb Trennen einer Lenkwelle 
auszubilden. Beispiele dazu entbalten z.B. die Offeulegungs- 
schriften 26 37 655 oder 29 30 802 (Deutsche© Patentant). 
Bet den Blockier- und Ssperrvorrichtungen ist es ale 

25 nachteilig anzuseben, daB durcb entspr-echenden Kraftaufwand 
durcb einen Hebelarn <z.B. Lenkrad) die Sperre abgeechert 
warden kann. Bel einer die Lenkwelle trennenden Sicherungs- 
vari&nte 1st der grttflere Platzbedarf und die Trennung 
von SchloB und SchlieBmechanisnus nachteilig. Bei alien 

30 Ausfuhrungevarianten ist es aber uberbaupt nicbt oder nur 
sehr unstandlich niJglich, diese nachtraglich in ein Fahrzeug 
einzubauen, inebesondere in die Ruderanlage elnes Schiffee. 

Weiterbin ist die Heretellung und Funktion elneB Zylin- 
dersca losses bekannt. 

35 Da ee notwendig ist, ein Fahrzeug, insbesondere ein 

Scbiff vor unbefugten Oebraucb oder Diebstahl schutzen zu 
kBnnen, nuB eine Vorricbtung geschaffen werden, die ein Fah- 
ren erscbwert oder ganz unnttglich nacht und die auch nach- 
traglich in bestehende Lenk- bzw. Ruderanlagen eingebaut 

40 werden kann. 

Der Erfindung liegt desbalb die AuSgabe zugrunde, durcb 
eine Vorrichtung zur Sicherung der Lenk-/Ruderanlage zu ver- 
hindern, daB Fabrzeuge, insbesondere Schiffe, unbefugt be- 
nutzt Oder entwendet werden konnen. 

45 Diese Aufgabe wird erf indungsgenaB durch die kennzelch- 

nenden Merit male des Anspruches 1 gelost. 

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung er- 
geben sich aus den Kennzeichen der Untaranapruche , 

Die nit der Erfindung erzielten Vorteile bestehen ins- 

50 besondere darln, daB durch den Aufbau der Sicherunga- 
vorrichtung die Krafte, die an der Lenkvorricbtung 
•ufgabracht warden, nicht an die .Lenkwelle weitergegeben 
werden kBnnen, Ee 1st desbalb auch durch noch so 
grofle Kraftaufwandung keine Lenkwirkung zu erzlelen. AuBer- 

55 den ist durch den Aufbau der Sicherungsvorriohtung eine ein- 
fache und platzsparende Anbringung an einer Lenk- oder 
Ruder we lie gegeben, wobei auoh der mogliche nacht ragliohe 
Binbau ale vorteil anzuseben 1st. 
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Weitere Vorteile ergeben sich aus den in den Zeich- 
nungen dargestellten Ausftthrungsbeispielen, die im folgenden 
naher beschrieben we r den. Es zeigen 

Fig. 1 die SeitenanBicht iin Querschnitt mit den Riegel- 
5 bolzen in entriegeltem Zustand. Es ist zu sehen, daB die 
Riegelbolzen nicht in die AusfraBungen eingreifen, also 
in entriegeltem Zustand sind, und somit alle Teile frei von- 
einander bewegt werden ktinnen. Veiterhin sind die Ringnut 
BDWis die Bohrungen, der Drehring und die AbschlaBplatte 
10 mit den Schrauben zu sehen. 

Fig. 2 die Seitenansicht im Querschnitt mit den Rie- 
gelbolzen in verriegeltem Zustand, wobei hier zu sehen 
ist, dap die Riegelbolzen aus den AusfraBungen im Drehring 
in die Bohrungen im inneren Vorrichtungsteil gedruckt wurden. 
15 Fig. 3 die Draufsicht im Querschnitt mit den Riegelbol- 

zen in entriegeltem Zustand. Die Riegelbolzen befinden sich 
in den AusfraBungen im Drehring, in die sie dur^Ji die Federn 
gedruckt werden. 

Fig. 4 die Draufsicht im Querschnitt mit den Riegelbol- 
20 zen in verriegeltem Zustand. Hier ist sichtbar, daB durch 
das Verdrehen des Drehrlnges die Riegelbolzen aus dessen 
AusfraBungen gedruckt und in die Bohrungen des inneren Vor- 
richtungsteiles geschoben vrarden. 

Fig. 5 die Seitenansicht im Querschnitt mit dem 
25 SchloB in verschlossenem Zustand. Das gezeigte SchloB 
verschlieBt den Drehring, ist im Drehring verriegelt und 
steckt mit dem Sicherungsbolzen in der Hut des inneren Vor-* 
richtungsteiles. 

Fig. 6 die Seitenansicht im Querschnitt in nicht ver- 
30 schlossenem Zustand, wobei bei dleser Variante zum Auf- 
schlieBen das gesamte SchloB herausger.ommen wlrd. 

Fig. 7 die Draufsicht im Querschnitt in vereohlossenem 
Zustand, wobei hier zu sehen 1st, daB das SchloB mit dem 
Sicherungsbolzen die Vorrichtungsteile gegenseitig blockiert. 
35 Fig. 8 die Seitenansicht im Querschnitt mit dem im 

Drehring eingebauten ZylinderschloB und im Vorrichtungsteil 
eingebauten Sicherungsbolzen in verschlossenem Zustand. 
Diese Abbildung zeigt insbesondere den SchlieBaechenismus, 
wobei zu seiien ist, daB der Sicherungsbolzen nicht mit dem 
40 SchloB verbunden ist, sondern durch dieses nur bewegt, also 
gegen die Kraft der Federn, in die Hut gedruckt wird. 

Fig. 9 die Seitenansicht im Querschnitt geraaB der Funk- 
tion in Fig. 8, in nicht verschlossenem Zustand, wobei hier 
gezeigt wird, wie die an dem Sicherungsbolzen angebrachte 
45 Feder diesen aus der Hut drtlckt. 

Fig. 10 die Draufsichi der Vorrichtung im Querschnitt 
gem. Fig. 9 in nicht verschlossenem ^ustand. Hier ist die 
freie Beweglichkeit der Vorrichtungsteile sichtbar. 

Fig. 11 die Draufsicht der Vorrichtung im Querschnitt 
50 gem. Fig. 8 in verschlossenem Zuatand. Diese Darstellung 
zeigt, daB sich der Sicherungsbolzen in der Ringnut im Vor- 
richtungsteil 2 bafindet und gleiohzaitig dar Bcuzan das 
Schloseea in die AusfraBung im Vorrichtungsteil 1 hinein- 
ragt. 

55 Fig. 12 die Draufsicht im Querschnitt mit den bei den 

verachraubten Halbschalen, welche durch die in den Bohrungen 
sichtbaren Schrauben zusammangehalten werden. 
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Fig. 13 die Seitenaneicht der Si cherungsvorr i cht ung 
mit der DarBtellung und den Bezeichnungen der Drauf sicht- 
ebenen.Die rautierte Flache stellt den Drehring dar. 

Fig. 14 die Drauf sicht auf die Sicherungsvorrichtung 
5 rait der Darstellung und den Bezeichnungen der Schnittan- 
eichten. 

Fig, 15 die Unteraneicht der Sicherungsvorrichtung. 
Hier wird die Anordnung der Schrauben gezeigt, mit de»Tien die 
AbschluBplatte angeschraubt 1st. 

10 

In der Fig. 1 sind die ineinander greifenden Vorrich- 
tungateile 1,2,3,8 gezeigt, wobei das Tell 2 die Ruderwelle 
10 umschlieBt, und Teil 1 das Teil 2 uroschliePi .. Dabei 1st 
ym rtas Toil 1 der Drehring 3 gelagert. welcher die Riegel- 

15 bolzen 4 gegen die Kraft"der Federn 5 beira Verdrehen in 
die AusfraBungen 15 lin Vorrichtungsteil 2 drllckt. Welter- 
hin let die Nut 6 fur die Aufnahrae des Sicherungsbolzens 
13 gezeigt. Die AbschluBplatte 8 1st mit Schrauben 9 an 
das Vorrichtungsteil 1 von unten angeschraubt und schlieBt 

20 die Sicherungsvorrichtung nach unten ab. 

In der Fig. 2 werden die gleichen Vorrichtungstelle wie 
in Fig. 1 gezeigt, Jedoch 1st -lie Sicherungsvorrichtung in 
verriegeltem Zustand. Durch den Drehring 3 sind die Riegel- 
bolzen 4 in die AusfraBungen 15 in Vorrichtungsteil 2 ge- 

25 druckt, die Vorrichtung 1st dadurch in sich v^rriegelt. Es 
1st eine bestimmungsgemSBe Funktion der Lenk-/ Ruderanlage 
hergestellt. Die Lenkkraft kann mit dera Lenk- qder dera 
Ruderrad auf die Lenk- oder Ruderwelle 10 tibertragen werden. 
Die Fig. 3 zeigt die Sicherungsvorrichtung in der Drauf- 

30 sicht ira Querschnitt in entriegeltem Zustand. Die Rl.ege.l~ 
bolzen 4 greifen nicht in die AusfraBungen 15 ira Vorrich- 
tungsteil 2 . Die auf dem Vorrichtungsteil 1 montierte 
Ruderpinne, oder das Ruderrad, 1st somit nicht rait der 
Ruderwelle 10 , an der Teil 2 soiitiert 1st, ver bunder.. Der 

35 Sicherungszustand 1st hergestellt. 

Die Fig. 4 zeigt die Vorrichtung gera. Fig. 3, jedoch in 
verriegeltem Zustand. Der Drehring 3 1st soweit gedreht, 
daB durch ihn die Riegelbolzen 4 aus den AusfraBungen 16 
in die AusfraBungen 15 gedrilckt werden. Der bestimraungs- 

40 gemaBe Gebrauch der Ruderanlage 1st hergestellt. 

Die Fig. 5 zeigt das ZylinderschloB 7 in verschlossenem 
Zustand, wobei der Sicherungsbolzen 13 des Schlossea in die 
umlaufende Nut 6 im Vorrichtungsteil 2 eingreift. Er verhin- 
dert, dag der Drehring 3 gedreht werden und somit die 

45 Sicherungsvorrichtung zum Gebrauch der Ruderanlage ver- 
riegelt werden kann. Glelchzeltig wird verhindert , daB, 
nach De montage der AbschluBplatte 8 , das Vorrichtungsteil 1 
von dera Vorrichtungsteil 2 abgehoben und dadurch die 
Sicherungsvorrichtung demontiert und entfernt werden kann. 

50 Die Fig. 6 zeigt die Vorrichtung gemSLB Fig. 5, jedoch in 

nicht verschlossenem Zustand. Das ZylinderschloB 7 mit dem 
Sicherungsbolzen 13 1st aus der Ausfr&Bung 12 herausge- 
nomraen. Ein Drehen des Drehringes 3 , um die Sicherungsvor- 
richtung zu verriegeln, 1st somit moglich. 

55 Die Fig. 7 zeigt die Drauf sicht in Querschnitt in der 

Funktion gemHB Fig 5. Der Sicherungsbolzen 13 greift in die 
Ringnut 6 ein. 
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Die Fig. 8 zeigt die Seitenansicht in Querschnitt mit 
elner weiteren Auaf tlhrungsvariante des Schlosses 7 mit einara 
Slcharungabolzen 13, wobei das 6chlo0 feat in den Drehring 3 
aingebaut i8t. Im Vorr i cat ungate i 1 1 1st ebenfalls ein 
5 Bolzen 13 in einer Bohrung 12 mit elner Peder 11 aingebaut. 
Die Feder 11 druckt den Bolzen 13 nacb au£en, gegen daa 
Schlofl 7. Venn die Vorriohtung vereohloseen wird, so drtickt 
ein Sterapel aus den Schlofl 7 heraus gegen den Bolzen 13 , 
so da^ dieser gegen die Kraft der Feder 11 in die Nut 6 im 

10 Vorrichtungsteil 2 gedrtickt wird. Da der Stempel des 
Schlosses 7 hierbei in die Bohrung des Vorrichuungstei Is 1 
hineinragt, wird ein Verdrehen des Drehringea 3 verhindert. 
Gleichzeitig roacht der in die Nut 6 gedrtickte Bolzen 13 ein 
Abheben des Vorrichtungateils 1 von dem Vorrichtungsteil 2 

15 unraoglich. Das Herausnehmen des Zylinderschlosses entfallt 
bei dieaer Anordnung. 

Die Fig. 9 zeigt die Seitenansicht im Querschnitt rait 
der Funktion gem. Fig. 8, Jedoch in nicht verschlossenem 
Zustand. 

20 Die Fig. 10 zeigt die Draufsicht im Querschnitt mit der 

Funktion gem. Fig. 9 in nicht verschlossenem Zustand. 

Die Fig. 11 zeigt die Draufsicht im Querschnitt in der 
Funktion gem. Fig. 8 in verschlossenem Zustand. 

Die Fig. 12 zeigt die Draufsicht im Querschnitt mit den 
25 durch in Bohrungen 17 befindlichen Schrauben 14 zuBammen- 
geschraubten Halbschalen des Vorrichtungsteils 2 . 

Die Fig. 13 zeigt die Seitenansicht der Sicherungsvor*- 
richtung. Es 1st der Vorrichtungsteil 1 mit dem Vellen- 
zapfen fur die Befestigung der Kuderpinne oder des Huder- 
30 rades, der rautiert dargestellte Drehring 3 sowie die 
AbschluJ3platte 8 gezeigt. 

Die Fig. 14 zeigt die Draufsicht auf die Sicherungsvor- 
richtung. Es 1st der Vorrichtungsteil 1 gezeigt. 

Die Fig. 15 zeigt die Unter-nsicht auf die Sicherungs- 
35 vorrichtung. Es 1st die AbschluJ3platte 8 mit den Schrauben 
t gezeigt. 



Hierzu 15 Zeichnungen 



Durch die erf indungegemttfle SicherungevorrAchtung iat es raOglich, 
bei Sportbooten die Verbindung zwlschen Rudarpinne/ Ruderrad und 
der Ruderwelle zu trennen und aorait die Lenkeigenachaf ten dee 
Rudera zu nehman. Ba wird dadurch die Benutzung einea Schiffes, 
und await auch achon der Sinn elner Vegnahme, fur Unbefugte 
unmtiglich gemacht. Andereraeita wird fur den berechtlgten 
Benutzer die Ver- oder Bntriegelung der Sichemngevorriohtung 
durch einen abachlieflbaren Drehring ermtiglicht. Durch dieaen 
werden Riegelbolzen bewegt und dadurch die beiden Hauptteile der 
Vorrichtung, die jeweila mit der Ruderpinne und dem Ruderrad Oder 
der Ruderwelle feat verbunden aind, verbunden oder getrennt. Die 
Sicherungavorrichtung selbat kann nit einem eingebautcn 
Zylinderschlo^ gegen unbefugte Benutzung und gegen Dlebstabl 
verriegelt werden. Au|3erdem 1st durch die erf indungagemMBe 
kompakte Bauweiae eine Montage auch in bereita beatehende Rud it - 
anlagen ermtiglicht. 
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Schutzanspruche : 



1 /^Sicherungsvorrichtung zur Diebstahleicherung von 
5 Fahrzeugen, insbesondere filr Schiffa? dadurch gekennzeich- 
net, dap durch einen abschlieptaren Drehring an dsr 
Sicherungsvorrichtung, in dieser sine Riegelmechanik bewegt 

wird, roit. der die Sicherungsvorrichtung verriegelt und 
entriegelt wird und dadurch die Verbindung zwischen Lenk- 
10 vorrichtung und Lenkwelle hergestellt oder getrennt wird. 

2. Sicherungsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, d.*P das Vorrlchtungsteil 2 aus zwei Halb- 
schalen besteht und an der Ruderwelle 10 , mit in den Halb- 
schalen in^ Bohrungen 17 versenkten Schrauben 14 , festge- 

3. Sicherungsvorrichtung nach den Anspruchen 1 und 2, 
dadurch gekennzeichnet , dap in dem Vorrichtungstsi 1 £ 
Ausfrapungen 15 sind, in die die Riegelbol /.en 4 eingrei- 
fen kOnnen. 

20 4. Sicherungsvorrichtung nach den Anspruchen 1-3, da- 

durch gekennzeichnet, dap in dem Vorrichtungstei 1 1 eine 
Bohrung 12 ist, in die der Sicherungsst, if t des Schlosses 7 
eingreifen kann und das Vorrlchtungsteil 2 eine Rlngnut 6 
hat, in die der Sicherungsstif t des Schlosses eingreift, 

25 wenn der Drehring mit dam SchloP verschlossen wird. 

5. Sicherungsvorrichtung nach den AnsprOchen 1-4, da- 
durch gekennzeichnet, da6 das Vorrlchtungsteil 1 Aus- 
frapungen 15 hat, in denen sich die Riegelbolzen 4 bewegen. 

6. Sicherungsvorrichtung nach den Ansprtlchen 1 - 5, da- 
30 durch gekennzeichnet, dap in den Ausfrapungen 15 in dem 

Vorrlchtungsteil 1 Federn 5 sind, die die Riegelbolzen 4 , 
beira Verdrehen des Drehringes 3 in die Entriegelungs- 
Stellung, nach aupen in die Ausf rapungen 16 des Drehringes 
3 drucken. 

35 7. Sicherungsvorrichtung nach den Anspruchen 1-6, da- 

durch gekennzeichnet, dap in dem Drehring 3 eine Bohrung 
12 1st, in die das Schlop 7 zuro AbschliePen des Dreh- 
ringes 3 verriegelt wird. 

8. Sicherungsvorrichtung nach den Anspruchen 1-7, da- 
40 durch gekennzeichnet, dap das Vorrlchtungsteil 1 einen 

Wellenzapfen hat, an dem das Ruderrad oder die Ruderpinne 
befestigt wird. 

9. Sicherungsvorrichtung nach den Anspruchen 1-8 , da- 
durch gekennzeichnet, dap an die Unterseite der Vorrichtung 

45 mittels Schrauben 9 eine AbschluPplatte 8 geschraubt wird, 
welche in der Mitte eine Bohrung zum DurchlaP der Ruder. telle 
10 hat, die Telle 1 und 2 durch einen Fiihrungsring 20 exakt 
filhrt und die ganze Sicherungsvorrichtung nach unten 
abschliept. 

50 10. Sicherungsvorrichtung nach den Anspruchen 1 -9, da- 

durch gekennzeichnet, dap das Vorrlchtungsteil 2 an der 
Innenseite auch als Vier- oder Vielkantprof il ausgestaltet 
sein kann. 



